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Warum ein besonderes Getriebe fir
Dieselfahrzeuge?

Das Gefriebe ist keine Neuentwicklung. Das bewdhrle automatische Getriebe
wurde um eine nilzliche Eigenschalt ergénzi.

= In der zusatzlichen Wihihebelstellung "E"
wird der Kraftflull zwischen Matoer und Achsanireb
automalisch unferbrochen,
sobald der Full vem Gaspedal genommen wird

Das bedeuleal:

= Kein "Kriechen" des Fahrzeuges bel Stillstand,

= "Frellauf™ im Schiebebelrieb

- Kraftstoffersparnis.

Aufgrund der Reglereigenschafl der Einspritzpumpe wird mehr Kraftstoff eingespritzt,
wenn bel eingelegtem Wahihebelbereich die Leerlaufdrehzahl abfdilt.

Das kostel Krafistoff,
Durch die Wahlhebelstellung “E™ wird dieser Nachieil aufgehoben,
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Das wurde gedindert




Vorwirtskupplung

RidcksiallTedarn — L Mdandarfader

Bei jedem Kupplungsvorgang wird die Verwdriskupplung gedfinet, bzw. geschlossen,
Das passiert bel jedem Gaswegnehmen, Viele tausendmal.

Die bisherige Tellerfeder war flr diese vielfachen Lastwechsel nicht ausgelegl.

Die gednderle Feder isl eine méanderférmig gewickelte Torsionsfeder,

die ain Vielfaches an Laslspielen zuldid,

Schieberkasten und Kanalplatte
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Anlegemchicber

Der Auskuppelschieber im Schieberkasten belatigl die Vorwarlskupplung.
Der Anlegeschieber in der Kanalplatie steuert den Kupplungsvorgang.
Der Kickdownschleber wurde um das Auskuppehlventil ergénzt.



Handschieber

Der Handschieber hal eine zusidlzliche Stellung “E".
Die enlsprechenden Kandle wurden darauf abgeslimml.

Auskuppelventil

Der Kickdownschieber wurde um das Auskuppelventil erganzt,
Dieses Ventil Gffnel, sobald der Ful vom Gaspedal gengmmen wird.

Auskuppelschieber

In Abhdnglgkelt vom Gasdruck steuerl der Auskuppelschieber
den Hauptdruck flr die Vorwariskupplung.

Plottenwentil

Anlegeschieber

In Verbindung mit dem Plattenventil gewdnrleistet
dar Anlegeschieber ein schnelles aber weiches SchileBen der Vorwériskupplung.




Das kennen Sie bereits

Das Funktionsschema des automatischen Getriebes

Wenn Sie sich noch einmal Uber die Funktion informieren mochten,
dann lesen Sie die Seiten 14 = 21,



Wihlhebelstellung "E*
Motor im Leerlanf/Schiebebetrieb

In der Wahlhebelstellung "E" ist im Schiebebetrieb das Getriebe hydraulisch ausgekuppelt,
Diese "Frellauffunktion™ unierstitzt eine wirlschaftliche Fahrweise,

Wird Gas gegeben, so wird der Krafflud wieder hergaslellt,

Dieser Vorgang kann sich mit einem spirbaren Einschaltruck zeigen,

Ewischangosdrick

Aukuppalvantil

Kickdownsshisber

Die Drossel vermeldet einen
vollstindigen Abbau des Gasdruckes,

So funktioniert es

Der Handschieber ist in der Stellung "E"
Das Gaspedal wird nicht betitigl.
Das Auskuppelventil ist gedfinel.



I1. Stufe

//-— fuskuppalschiobes K

Weil der Gasdruck dber das Auskuppelvenlil abgebaut wird,
ist der Auskuppelschieber geschlossen,
Der Haupldruck kann auf die Yorwariskupplung nichl wirken,

Platlmnventil

Die Vorwariskupplung wird gedffnet,

der Druckabbau erfolgt in der | Stufe dber
das gedfinele Platienventil.

In der ll. Stufe dberwiegl der Gasdruck
und &ffnel den Anlegeschieber vollslandig.
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Wiihlhebelstellung "E*
Anfahren

Das Anfahren soll ruckfrei und gleichméBig erfolgen, darum wird das Anlegen der Vorw&rlskupplung
von esinem besonderen Schisber gesteuert.

Baschleunsgungshahirung

Ringreesm

So funktioniert es

Das Gaspedal wird betatigt.

Das Auskuppehrentil ist geschlossen.
Die VorwArtskupplung ist gedlinet.
Der Gasdruck wirkt aul den

= Auskuppelschieber und den

= Anlegeschieber,

Belde Schieber sind gedfinetl.

Auskuppaiventil

Kickdownichigbar

Die Beschleunigungsbohrung stellt sicher, daB der Auskuppelschieber beim Gasgeben salart anspricht.
Durch das Verschieben des Kickdownschiebers enisteht ein Ringraum. Dadurch wirde vem
Auskuppelschieber ATF abgesaugl werden und der Schieber kann nicht Sifnen.

Die Vorwartskupplung wirde zu spit schilefien.

Um das zu vermeiden, lietert die Beschleunigungsbohrung das notwendige Fllssigkeitsvolumen

flr den Ringraum.



Vorwiortskupplung

1. Stufe

Auskuppelschieber

Der Gasdruck hat den Auskuppelschleber
gedfinet. B
Der Hauptdruck kann passieren,

I1. Stufe

Plotteneentil

Ringfléichen

Anlegeschieber

I. Stufe

Der Gasdruck &ffnel den Anlegeschieber.
Dadurch gelangt der Hauptdrueck ungehindert
zur Vorwériskupplung.

IL Stufe

Sowlie die Kupplung anliegt,

baul sich der Hauptdruck in der Schieberbohrung auf.

Die ungleichen Ringflachen

fihren zu ungleichen Kritien,

so daf der Anlegeschieber den Durchgang

fiir den Haupldruck verschliegt,

Weileres Flissigkeilsvolumen zum kraflschlissigen Anlegen
flieBt gedrossell durch das Flatienventil.

Das fihrl zu einem weichen Grelfen der Kupplung.

Ein Anfahrruck wird dadurch vermleden.
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Wihlhebelstellung D, 2, 1, R*
Maotor im Leerlauf

In diesen Wahlhebelstellungen zeigl das automalische Gelriebe das bekannte Verhalten,
Das Fahrzeug neigl im Stillstand zum "Kriechen".

Um das zu verhindern, mul das Fahrzeug abgebremst werden,

Dadurch Fillt kurzzeitig die Molordrehzahl ab.

Um die Leerlauldrehzahl zu halten, wird beim Dieselmolor die Einspritzmenge erhaht.
Das kostet Kraftstoff.

Die Wahlhebelstellungen 1, 2, D empfehlen sich nur dann, wenn das unterschiedliche
Motorbremsmoment gewlnschi wird,

So funktioniert es

Das Auskuppelventil ist gedifnet,
dadurch kann der Gasdruck nichi auf den Auskuppelschieber wirken,
Die Vorwiriskupplung bleibt geschlossen,



Auskuppelschieber

Der Hauptdruck wird vom Handschieber
aul den Auskuppelschieber gelegl.
Der Auskuppelschieber bleibl gediinel.

Anlegeschieber

Der Hauptdruck gelangt Gber den Anlageschiaber

auf die Vorwartskupplung.
Der Krafflu® vom Motor zum Achsantrieb

bleibt bestehen.

Weil die Ringflichen des Anlegeschiebers unterschiedlich
gro@ sind, bewegt der Hauplidruck den Schieber zum
linken Anschlag. Der Anlegeschieber bleibt gedfinel.

Vorwirtskupplung

Der Hauptdruck beaufschlagt die Vorwariskupplung;
sie bleibt geschlossen.



Wiihlhebelstellung in "1%/1. Gang

Drehmomentwandler
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Flishikroftregler

Akkumulobor

Die Glpumpe versorgt den Schieberkasten mit Oldruck.
Der Schieberkasten regell den Oldruck und gibt ihn als Hauptdruck welter an

= die Vorwdarlskupplung

= die 1. Gang- und Rickwarlsgang-Bremse
= den Akkumulalor

= Flishkrafiregler

Dean Drehmomentwandier versorgl er mil Wandlerdruck.
Der Reglerdruck beeinfluft in dieser Wihhebelstellung die Schaltung nicht.
In den Wahlhebelstellungen “E*, *D* und “2" wird die 1. Gang- und Rickwaértsgangbremsa

nicht mit Hauptdruck versergl.
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Wihlhebelstellung in "D“/2. Gang

Vorwortskupplung

Ze=Gong=Bremse
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Fliehkrofiragler

b | LG Akkumulator

Die Slpumpe versorgt den Schieberkasten mit Cidruck.
Der Schieberkasten regelt den Oldruck und gibl ihn als Hauptdruck weiter an

- die Vorwértskupplung

- die Anilegeseile der 2.-Gang-Bramse

- die beiden Kolbenflichen des Akkumulators
= und an den Fliehkraftregler

Der Reglerdruck beeinflubt in Abhdngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit
Uber den Schieberkasten die Schaltungen.
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Wihlhebelstellung in "D%/3. Gang

Worwiirbikupplung

Direkt- und Rlckwirts =
kupplung

#: Gongbremse

13



Fliehkroftregler

Akkurmulotor

Die Qlpumpe versorgt den Schieberkasten mit Oldruck,
Der Schieberkasien regelt den Oldruck und gibt ihn als Hauptdruck weiter an

= dig Vorwariskupplung

= die Anlege- und Liseseite der 2.Gang-Bremse
- die beiden Kolbenflichen des Akkumulators

= und den Flishkraliregler.

DerReglerdruck beeinfluBl in Abhdngigkeil von der Fahrgeschwindighkeil
den Schallpunkl, wann in den 3. Gang geschallel wird.
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Wihlhebelstellung in "R*

Dirakt- und Rickwariskupplung

ls Garig- wd Filekw lrlsgong -
Bremsa




Fliahkraftregles

Akkumulotoer

""T'

In dieser Wihhabelstellung wird der hydraulische Druck flr dle Schallelemente

auf den dreifachen Werl angehoben, weill die Direki= und Rickwartskupplung

das gesamie Drehmoment zu Obertragen hat.

Die 1.Gang= und Rickwarlsgangbremsa dieni als Drehmomenistilze,

der Akkumulator wird mit Druck beaufschlagt und kehrt In die Ruhestallung zuriick.
Cer Fllehkraftregler ist ohne Funklion,
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Kennen Sie diese Selbststudienprogramme ?

Automatik-Getriebe fir Volkswagen und Audi.
der LT.

die K-Jetronik.

der LT-Dieselmotor.
Andi 100477,

VW Dieselmotor 1.5 1.

Servolenkung.
Audi 100/5E.

Steuerung der Heizung und Klimaanlage im Audi 1.
Miveauregelong im Andi 1040,
Klimaanlage im Audi 100.

S-Zlinder -Dieselmotor.
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B Geschwindigkeitsregelanlage im Audi 100
B LT 40/45 Ii-:f,:.'lilMer—ﬁiesulmulur.

B 5 Gang-Schaltgetriehe 0240,

B Der neue Transporier.
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Transistor Ziindanlage mit |,n-.-a.:rluut'f;:luhiliﬁienmg.
Schiebediicher

5 Gang-Schaligetriche 116
Titis.

(' AV-Verteilereinspritzpumpe.

Vergaser 1-B/2-B.

5 Gang-Schaligetriche 013,
Andi 204,

Pneumatische Geschwindigkeitsregelantage.

Keihin-Yergaser.
Schalt/Verbrauchsanzeige Stop-Start-Anlage.
Anti- Blockiersystem im Audi 200.

CAV-Verteilereinspritzpumpe mit mech. Regler.
Volkswagen Transporter mit Dieselmotor.
Andi Quattro — Pneumatische Betitigung fiir Differentialsperren.

Miir fiir. den intemen Gebrauch in der ¥.AG Organisation,
Juni 1981 Volkswigenwerk Aktiengesellschaft Wolfshurg.

Alle Reclite sowie technische Vepindermngen vorbehalien.
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